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Abstrakt:

Clanek se zabyvaskterymi aspekty udrzitelného rozvoje v dopfae zanmtenym naCR a
Evropskou unii. Zlanku plyne, Ze zajighi udrZitelného rozvoje ¢R neni lacinou finami
a organizani zalezitosti, ale je nezbytné v ni paloeat nejenom ve vztahu k ostatnéen-
skym stalm EU a vlastd celému svutu, ale gedevsim k odkazu dalSim naSim generacim.
Abstract (EN):

The paper deals with some aspects of sustainabédagenent in transport focusing on CR
and the European Union. The article implies thatanable development in the CR is not a
cheap financial and organizational matters, bigtmecessary to continue in relation to the
other Member States of the EU and indeed the wivotéd, but also the legacy of our next
generations.

Uvod do problematiky

Trvale udrZitelny rozvoj mobility v doprévse chape podle Johannesburského Summitu jakoytakov
zpasob rozvoje dopravy, ktery uspokojuje f@ity gitomnosti, aniz by oslaboval moznosti budoucich
generaci nafibvat jejich vlastni paeby. M4 ti pilite: ekonomicky, ekologicky a sociélni. Pokud toto
chapeme jako pokus o definici udrZitelného rozvoj@zeme tvrdit, Ze jde o dosti vagni definici. Zu-
Zime-li tuto definici pouze na osobni dopravu a&ongstskou hromadnou dopravu, vidime z mnoha
dopravnich pizkumi, Ze poteby u respondefitv pritomnosti nejsou &Sinou uspokojovany. Ret
nespokojenych obyvatemést se pohybuje od 40 do 55 procent. Nejde tedygouzotorické nespo-
budovani nafiklad cyklistické stezky, chodniku pr@&% je zasahem doripody. Exakt® vzato, aby
¢lovék nezasahoval nénivé do @irody, musel by jerusit svoji veSkerodinnost, ¥etné vyrobni
¢innosti i dopravnginnosti.

Analyza problematiky mobility
Méstska hromadna doprava je zégigana na Uzemi 96ast vCeské republice a uvazuje se i o dalsich
regionech, kde bude realizovana. Je mozno konstatde vSeobeénma néstskd hromadna doprava
(déle MHD) nasleduijici silné stranky:

* husté si méstské hromadné dopravy,

» systémy MHD ve réstech a jejich integrace gimeéstskou dopravou,

* vysoky podil MHD na fepravnich vykonech v &tskych aglomeracich,

e mozZnosti zavedeni intervalové a integrované dopravy



Mezi slabé stranky pétzejména:

« nedostaténé paty parkovacich mist, zejména zachytnych parkbwistanic MHD,
» rychly rist cestovnich vydajpii stagnaci Urové cestovani,
e zastaralost infrastruktury a vozového parku,

* nedostatek finamich prostedki na modernizaci MHD &etrs jeji infrastruktury, vozového
parku, budovani novych linek a novych sysiéwHD.

V této avodnic¢asti bychom cldli konstatovat, Ze slabé i silné stranky MDH a snalzajiséni trvalé
mobility v dopra¥ nejsou specifické pr@eskou republiku, ale je to zakladnim minimalnimnhani-
zanim pozadavkem v celé EvrapMobilitu Ize &inné ovliviiovat ekonomickymi nastroji, jako je
nagiklad internalizace externich naktadzpoplatini komunikaci wetné parkovi§’ pro individualni
motoristy, cenovy ndist pokut za poruSeni dopravnide@pisi, sezénni a jiné slevyippouZziti MHD
atd. Cenovy ndist pokut za poruseni dopravnidregpigi se vCeské republice a v jinych evropskych
zemich prakticky neprovadi — dava sednostéaso¥ omezenym policejnim akcim (Kristof, Jigdt
apod.). Nkteri odpirci téchto opateni tvrdi, Ze dalekodnngjSi by bylo provadt kontroly fidica
bézre, ale radikals a ,nemilosrdg“ zvySovat pokuty, fi zajiS&ni 100 procentni vymahatelnosti po-
kut. Kdo by pekrasil napiiklad povolenou rychlost, jestlize by mu nehrozitzkuta 2 000 K, ale 40
tisic korun? Psychologové tvrdi, Ze nehodovostingaaridici, by se &mito opatenimi rapid@ snizi-
la.

Pres uvedena kriticka mista MHD a jeji omezeni budkraovat systémova podpora statu MHD
v jejim rozvoji a obnovy ve vymezenych oblastechilem omezit uvedend jeji slaba mista.rébd
také zdiraznit snahu o to, aby se MHD a jeji infrastruktatala sotiasti integrovanych dopravnich
systént. Davody k podpee MHD jsou jasné: provoz MHD a jeji vyuZivani céisfimi je ekologétej-

Si oproti individualnimu motorizmu. Existuji vSaldalSi vyhody fi pouzivani MHD, jako jeitba

v nékterych gipadech lepsi dostupnosiznych mist ve rstech, odpadaji problémy s parkovanim,
moznost vyuzivani i faici, cena je ¥tSinou niZSi nez u individuélniho motorizmu atd.

Z téchto divoda se zakladni dopravni obsluha Gzemiejeou dopravou a MHD poklada za gast
zakladnich socialnich prav &dmi Evropské unie. PouZzivani a rozsalieyeé dopravy a MHD jsou
zasady ovlivnény finartnimi moznostmi viejnych rozpéta a rozp@ti mést. MHD je finagné pod-
porovana z rozpu mésta, v @mZ se provozuje. Vifpad integrované dopravy je mozna firai
participace obci i krajskychiddi, ale jen pro twast provozu réstské autobusové dopravy, ktera
vznika ze zajidni zavazku viejné sluzby za hranicemi Uzemésta, k jehoz obsluze jedana.

Aby tyto ,prosgSné druhy dopravy” byly dostat® silnym konkurentem individualni dopr&vje
potiebi provadt mimo ,znegijemiujici opateni* pro individualni dopravu, jako je nidklad doprav-
ni omezeni vjezdu pro osobni vozidla, zvySovani z&rparkovani vozidekasté kontroly vozidel
dopravni policii v utitych mistech, atd. provétitaké vylepSovani tras a zlepSovani dopravni digsiu
tedy racionalizéni opateni a snahu o optimalizaci stavajici dopravni diyslTato zalezitost je velmi
dulezita, sed¢i o tom také to, Ze na optimalizaci dopravni obglgilou vydavany finaimi prostedky.
Provadi setrzné vyzkumy z oblasti udrzitelného rozvojeradqevsim pizkumy a sbr dat z dopravy
veiejné i soukromé a ve vSech druzich doprav. Pracélse podsta na dva ukoly, ,zmapovat* po
dopravni strance zadany regiofi,jée o nésto, ipadré o mésto a pimestskou dopravu nebo o regi-
on velikosti kraji. Toto statistické zmapovani je némejSi, protoZze se musi prov&ichejenom ufity
den v tydnu (pracovni den se liSi od dne pracovkiido), ale kazdy den a to nejlépe v kratké&aso-
vém intervalu (po flhodirg), protoZe situace rano, kdy mnoho cestujicich galerace, Skol, fadi,

k 1ékari atd. a zpt je jin4, neZ jefeba v noci. Jina situace je takéizmych r@nich obdobich, i raz-
ném pd&asi, i velké sportovni akci apod. K této problematicenpho Ukolu je iteba poznamenat, Ze
pruazkum by se @ konat nejenom u konkrétnich cestujicich v dophawvprostedku, ale i u obyvatél
meésta, tedy ,necestujicich* — pfanevyuzivaji MHD. Druhy dkol ib téchto vyzkumech optimalizace
dopravni obsluznosti je matematicky. ¢itou matematickou metodou zpracovat datatiazpdani
omezujicich podminek najit optimum dopravni obshsfin

Ministerstvo dopravy a spibjpoklada za nutné, aby krajskiady se systematicky zabyvaly optimali-
zaci dopravni obsluhy uzemi ve svych regionechothpbuze tak Ize kvantifikovareagovat na sta-
vajici situaci ve viejné osobni dopr&w regionech, fipadré ve nestech a zabrzdit tak poklesep



pravovanych osob a omezovani $pajoptimalg vyuZzit finarénich prostedki na udrZzenivhodného
typu mobility v osobni doprav Za vhodny typ mobility se poklada, jak plyne z2deného, MHD a
verejna doprava oproti individualni dopgawlinisterstvo dopravy a spibjJCR zpracovalo samostat-
nou Metodiku k zadani studie optimalizace doprabsluhy izemi. Na tomto mésbych chél vyjad-
fit osobni nazor a nazor vice osob, pracujicich lastbwdy a vyzkumu, Ze termioptimalizaceje
velmi diskutabilni. Ugith dopravni situace byla vytiena na zakladmatematické optimalizai me-
tody a je mozn& optimalni pro velkou skupinu IRio jinou skupinu osob vSak nemusi optimalni byt.
Jde dive o to, aby tato druh& nespokojenéa skupina hylasjmensi. Ze by v3ichni obyvatelé prei-
témieSeni byli spokojeni, tedy by bylo dosaZzeno optitoge v praxi nereélné.

Méstska hromadné doprava je provozovana 28tshymi dopravnimi podnikyipvazié ve forme
akciové spolénosti se 100 procentnidsti nésta a v cca 80&Sich néstech privatnimi spot@ostmi
¢i fyzickymi osobami. Uvadi se 2 midigpravenych osob za rokidprava je zabezpevana tramva-
jemi, trolejbusy, autobusy. V hlavnimés® CR v Praze je jo je&tmetro, které bude rozdivat svoje
linky. Naklady provozu se v séasnosti hradi z trzeb jizdného a z dotaci jednathivrest. Stat se na
provoznich dotacich nepodili. Podili se na rozwdjastruktury, obno¥ a celkovém rozvoji. Dotace
mésta se hradi za prokazatelnou ztratu provozu, psovd ve véejném zajmu, dopravci. Préav
exaktni uéeni prokazatelné ztraty veregném zajmu je ¢kdy obtizné a vyskytuji se o totoceni i
soudni spory.

IDS jako pomocnik

Integrovany dopravni systéntiguistavuje vysfiou formu hromadnéigpravy osob s cilem zabezjie
kvalitni prepravu cestujicichiznymi dopravci podle jednotnychigpravnich a tarifnich podminek na
jeden gepravni doklad. \CR je integrovana doprava zavaa postupé V posledni dob je realizo-
vana v 6 nej§tSich néstech. Integrace dopravnich systémusi givést vSechny druhy ¥ejné osobni
dopravy do spolmého provozniho pragdi. Za dlezité prvky integrovaného dopravniho systému je
tieba povazovat koordinované jizd@iy, paibézné jizdné, moznostifestug ve stanicich, aktuélni
informace o dopravni situaci. Uravégchto prvki je v riznych lokalitach izna, je teba se snaZit o
jejich zkvalithovani. NejdlezZitjSim a finagné nar@né je budovani wejnych parkovig a grestup-
nich stanic, které budou uma¥at rychly a snadnyipstup z individuaini na hromadnou dopravu,
ptipadré z jednoho hromadného priatku (autobus, vlak) na jiny (tramvaj, metro). grtw/any do-
pravni systém hraje a bude hréteitou roli pro stat ve snaze o udrZeistu trvalé mobility dopravy,
konkrétre téch druhi doprav, které poSkozuji Zivotni prieti még nez individualni motorizmus.

Dopravni sektor a jeho cile

Predpokladany vyvoj v jednotlivych dopravnich obordxtide rozdilny. Celkavje mozno tvrdit, Ze
snahouCeské republiky, ale i ostatnich $t&U bude zajini kvalitni grepravy na dopravni infra-
struktue. Nanfstat bude et mezi nutnosti zajistit moznost kvalitriiepravy a mezi snahami o ochra-
nu Zivotniho prosedi, coz bude nutnsit postupnou internalizaci externiatinkti dopravy. Jedna
se redevsim o nakladniippravu. Globalizace téhvede k nakstu poptavky po ifepra¥. Snahou
stati bude fiznymi prostedky tyto poptavky po igpra¥ presouvat ze sildni na Zelezrini nebo
vodni dopravu. Tyto zasahy statiejmé nebudou direktivni (i kdyZz naiklad Svycarsko vypsalo refe-
rendum, kde vysledkem bylo zakazat direl&igiinicni dopravu pes Alpy) ale ekonomické, kde eko-
logi¢tejsi dopravy budou finamé zvyhodrény. Financovani bude uskdténo s podporou mezina-
rodnich finaknich instituci a zdrdj EU.

V prabéhu minulych desetileti byléeska dopravni infrastruktura, i kdyZz v omezenénsabm, pizpu-
sobena rozvijejicim se modernim trémdve s¥té. Se zngnou politicko — ekonomickych podminek
se VCR projevila poteba kvalitniho dopravniho napojeni na doprawhEstopy. Objemy fepravy a
prepravni vykony eské dopray prosly hlubokou recesi, ktera je adekvatni vyymjimyslové a
zentdelské vyroby, mezinarodniho obchodu a vyvoji hrubélwanaciho produktu. Je zaznamenéan
negiznivy trend pesunu pepravovaného zboZi ze Zeleariidopravy na silgni. Z €chto divoda je
potrebné ¥novat velké finatini objemy nejen na vystavbu, ale i na modernizaekanstrukci stava-
jicich siti.



V souwasnosti i v blizké budoucnosti se odvijifietsia dalSiho rozvoje dopravni infrastruktury, kterou
je tteba budovat a rekonstruovat tak, absgpavni poZadavky byly zvladnuty nejen co do kugingle

i co do kvality. Zakladnimi poZzadavky je modernigaelezninich trati, tranzitni koridory, moderni-
zovat také ostatni Zelezni trat a Zeleznini uzly a Zelezrini vozidla gedevSim pro fepravu cestu-
jicich. Uprava vodnich cest je takéleFitou akci v budoucnu. V sikmii siti se pedpoklada moderni-
zace, dostavba datmi a rychlostni sé S vystavbou nové sikni si€ se prozatim negita.

Celkow je mozno tyto zasry shrnout do konstatovani, Ze jejich snahou jéeposat ekologitéjsi
druhy dopravy, tedyiedevsim Zeleztini pred silnéni dopravou. Jde tedy o naphi druhécasti defi-
nice UdrZitelného rozvoje mobility, aniz by oslabbwmoZznosti budoucich generaci riaplat jejich
vlastni poteby”. Nasledujici snahy a opani tyto cile také podporuiji.

Rozvoj kombinované dopravy se z&impredevsim na nedoprovazenou dopravijd® zde o moder-
nizaci Zelezninich trati na parametry dohody AGTC, podporu paatieilskych zagra pii budovani
prekladi§’ a logistickych center a pro zlepSeni Zivotnihostieali v pohrariinich oblastech dasného
provozovani linek ROLA.

Cyklisticka doprava agsi provoz je nedilnou seasti dopravniho systému a budou rozvijeny jako
souwast zdravého Zivotniho stylu, ktery je navic Sekrivotnimu prosedi a podporujici zdravi ob-
¢ami. O¢ekava se vybudovani cca 500 km novych stezek, téwédtraktivnich turistickych oblastech.
V sowasnosti existuje siasi 1500 km.

V oblasti MHD budou podporovany investi akce pro zavati a modernizaci dopravniho systému
ptiznivého k Zivotnimu pro&edi a ndkup dopravnich prietlki zohlediujicich kritéria vlivu na Zi-
votni prostedi a zohletiujicich poZadavky handicapovanych osoigte zavadni nizkopodlaznich
vozidel a integrovanych dopravnich systerDale, jak jiz bylore¢eno, bude podporovana vystavba
metra v Praze a budovany systémy P+R.

O dileZitosti podpory ekologi¢jSich doprav std¢i i nasledujici tabulka. 1.
Tab¢. 1 Externi ndklady siléni a Zelezrini dopravy EU

Silni¢ni doprava Zeleznini doprava
Druh externality| K/1000 tkm| K¢/1000 oskm| K¢/1000 tkm| KéE/1000 oskm
Druh dopravy nékladni osobni nakladni osobni
nehody 235 - 370 670 — 1310 25 67
hluk 100 — 250 67 — 167 60 - 117 150 — 300
emise - lokalni 67 — 268 134 - 470 20 - 67 50 - 180
globalni oteplen| 134 235 33 84
Celkem 536 -1022| 1116-2183 138-242 3500- 63

Ministerstvo dopravy a spijsi ve své Dopravni politice stanovi jako piady cil zabezp&ni stabili-
zace a postupné sniZzovani negativniéimkii dopravy a dopravniho provozu na stav Zivotniho pro
stredi. Zakladnim fedpokladem k tomu je napvani zdsad udrzitelného rozvoje, zejména v o¢hran
a prevenci, spol¢ s principem ,zn&Sst'ovatel nechi plati“. To i p‘es odpor iiznych lobistt povede
ke zvySené ochr&redravi lidské populace a ekosystérk minimalizaci vyuzivaniiirodnich zdraj

a fosilnich paliv spolu s nagvanim poZadavk na vySsi bezgmost a vySSi mobilitu obyvatel ve
spolenosti. Z tchto zasad budou vychazet i veSkera strategickdodomti v oblasti dalSiho rozvoje

dopravy.
Pokud jde o dopravni politikGR je mozno konstatovat, Ze pevné misto v ni masakélni politika.

V oblasti lidskych zdraj sektor dopravy pojima tuto oblast jako soustavnaajemi se ovliviujici a
podrecujici interakci mezi ekonomickou a socialni sférou



s

Nejdalezit&jSimi prvky Zejme jsou nasledujici oblasti:
* analyza systému v¥hu, vychovy a vzélavani zanistnand v dopra¥,
» objektivizace p&tu zangstnand na zaklad konkrétni a sedrédobé strategie,
» podpora efektivnim projekin dophkovych a podfirnych socialnich prograim

» vytvéreni systém vzaklavani a pipravy zamistnané i za pomoci podfrnych socialnich pro-
grami a podpora §i rekvalifikacich zamstnand v pripac poteby,

» sledovani vyvoje zasstnanosti s cilem podporych strukturalnich zeém a technologii, které
zvySuji produktivitu a zlepSuji stabilizaci doprésim podniki,

» prohloubeni podpory komplexniho systémdepé zanistnance, které zahrnuji zdravotni, so-
cialni a stabilizaéni prvky.

Vztah nabidky a poptavky v dopravnim sektoru

Z popisu dopravniho trhu vyplyva, Ze rozhodnym motam v pfibéhu dopravy je vzdy existujici
potieba dopravy, ktera se projevuje formou rozsakepnavy, & uZ jde o proud automoliilna silnici,
cestujicich v letadle nebo tun nakiage viaku. Nicmé#, samotny rozsahippravy nize byt zavag
jicim adajem skutaych dopravnich péeb, protoZe fedstavuje pdebu, ktera je fizpisobena do-
stupnosti dopravnich sluzeb. Jejmé, Ze rozsahippravy na feplniném dopravnim zé&eni, které je
provozovano f této kapacit, nelze povazovat za odhaleni skut dopravni paeby, vzhledem k
tomu, Ze nezahrnuje dodat®u epravu, ktera by mohla proudit pa‘zeni, pokud by byla dostupna
dodaténa kapacita pro dopravu. JestliZérstek kapacity vede ke zvySeni rozsaheppavy, potom
je potenciondlni feprava ¥tSi nez ivodre pozorovany rozsahr@pravy.

Je teba si u¥domit, Ze pateba gepravy je ,nutnost”, vyrobky by nebyly v méstyroby wtSinou
realizovatelné. Obdolrcestujici necestujiétSinou z dvodu, Ze jim to ,@la radost®, ale Ze se musi
premistit do cile cesty zaiznym &elem. Napiklad cestuji do préce, k l&kado Gradu, za telem
rekreace, kulturniho vyZiti atd. Zagpravu musi zaplatit, obdobn pti piepra¥ vyrobki, materiat,
surovin se plati cena. Tato cena #eppavu se promitne v kotregm disledku do ceny vyrolik Né-
kdy cena zaipravu je tak velik4, Zze vyrobek by byl v cili geserealizovatelny na trhu.

Lze trochu s nadsazkou mluvit o tom, Zegrava v nakladni i osobni dopége ,nutné zlo“. Vyjimky
mohou tvdit nékteré rekreéni cesty, nafiklad zamaskym parnikem, rekréai, poznavaci cesty,
cesty ke znamym apod., coZ itiva celkové pepravy malé procento.

Pri zkoumani poptavky po doprévze konstatovat, Ze je charakterizovaremi rozdilnymi stupni
konkretizace:

. potiebou,
. poZadavkem,
. poptavkou.

Potieba je ve vztahu k dopravnimu procesu negriéankretizovanou formou existujicihadgmi po
dopra. Poteba vhodného zaji&ti dopravy vychazi zipdstavy, Ze lidé by & mit pristup k fija-
telnétact dopravnich zzeni, nebo doprava se povaZuje za faktor otliyici kvalitu Zivota.

PoZadavek dopravy, jako realizace moznostimgstni (tj. piepravy) je odvozen odi@dstavy, Ze
doprava miZe existovat jako jedna z moznosti, kterou Ize kgjitolidskou potebu (poznavani no-
vych zemi, cesta do z&stnani, ke znamym apod.). U poZadavku dopravyiaké specifikovan druh
dopravy. Patba se konkretizovala jen na tolik, Ze k jejimuaksgeni se bere v Gvahu realind
moznost - doprava.

Poptavkou po doprawse stava pozadavek dopravy, pokud se zajemce\atévdopravnimu podniku
objednavajicim - zakaznikem, tedyigpoZadavek poiemistni konkretizuje na specificky druh do-
pravy.



Z dopravni praxe jeigjmé, Ze vkus, resp. zaliba zahrnuje vSechny wutigypoptavku po fiepra,
které nejsou zahrnuty do vy3e uvedenych faktgrdopra¥ se v pfibéhu ¢asu néni urité zaliby. V
souwasném obdobi fizeme pozorovat zvySenou orientaci spotisti na soukromou dopravu. 8tv
Sim blahobytem a&sSi mirou volnéhaasu budeist i touha po #Si volnosti a elasticitnabizené
osobnim automobilem. Atraktivni je také moznaémen moded bydleni déle od #stského centra.
Poptavka po fepra¢ ve veejné dalkové dopravreaguje pedevsim na ztmy v kvali sluzby,
zejména na jakeékoliv sniZzeni rychlosti neletnosti sluzeb. To poukazuje na to, Ze zde mé pina
pravni sluzby pouze mensi vyznam. Naopak u uzivaéstni véejné dopravy k faktdm ovliviuji-
cim touhu po fepra¢ verejnou dopravou pé#tpredevsim nizké jizdné a dale spolehlivogtSicet-
nost nabidnutych spigjkryté zastavky apod.

Velikost frijatych poptavek u dopravce a také u zasilatelggym ukazatelem jeho uggnosti. Aby

se tento péet zwtSoval a z¥tSovala se realizacéahto poptavek, uzivaji se marketingové nastroje,
jako je napiklad reklama, nabizené nové sluzby (logistick&lsju sledovani zasilek, aktuélni infor-
mace zékaznika, poradenstvi, p&jist prepravy JIT, pepravy nebezgmych \&ci, prepravy ¥ci s
piekratenou loZnou mirou, nadgabaridniepravy, pepravy s pivodcem, doledovani a chlazenéiur
tého druhu zboZi, krmeni 2at kthem gepravy a dalSi dopkové sluzby). Poptavajici se stava poten-
cionalni zéakaznikem pro dopravce nebo zasild@ietprostedkovatele, to znamend, Ze poptavajicimu
poskytuje svoji ochranu a vSemoznouipé

Zavér

Udrzitelna mobilita v dopravje téma velmi aktualni argjmeé je3€ dlouhou dobu bude. Ve &¢ za
poslednich 15 let préhlo mnoho konferenci a semfiiiana toto téma. Vyplyva z nich¢kolik po-
znatki. Jednak je to problematika, kterou i Zadny statesSit individualg, ale ve spolupraci a
koordinovar nejmér se soudnimi zeémi. DalSi poznatek, na kterém se shodli vSichtastnici

(alespa po teoretické strance) je ten, Ze veSkéepravni aktivity a budovani a rozvoj sektoru dopra-
vy musi byt realizovan v rdmci udrzitelIného rozvoje

Zawrem lze konstatovat, Ze popsané faktory, které/wji nabidku a poptavku v dopraplati pou-

ze procast uzivatal dopravy, dleiznych pfizkumi pro WtSinu uZivatel neplati. Jist i dnes by se
nasSla skupina uzivatieldopravy, ktera by misto kvality volila nizsi cedestlize by Zeleznice zavedla
3. vozovou tidu, kde by byly pouzeidwné lavice, jedno okno atd., ale jizdné by bylo paioi, tak
podle naseho maléhotgakumu vySlo, Ze by tutorilu pouzivalo asi 30 % respondientoto vSak
uvadime pouze jako zajimavost. PrwSinu uzZivatel dopravy plati faktory uvedené v této kapitole a
to & jde o nakladni, tak i osobni dopravu. Zfigani stavu poptavky je velmikbzité pro dopravni
politiku statu, kterd by sedfa zjiS€nym skutg€nostem pizpuisobovat.
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