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Anotace:

Clanek se zabyvaipkazkami a limity rozvoje #ista Saigonu, dnes Ho Chi Minh City, na
pozadi jeho historického rozvoje a takéfiblpdnutim k jeho ambicim stat se centrem
regionu. Autor na zakladdostupnych informaci o doprdwod a obyvatelstvu usuzuje, Ze

bez politického a dalSiho hospasiého uvolgni a gilivu investic nmésto na rozvoj

Vv souwtasnosti nema Sanci a neni arippaveno na resilienci v souvislosti s nadchazejici
klimatickou znénou.

Annotation:

The article is written by author which more timesited the Ho Chi Minh City. The article is
concentrated on city functioning limits and devehgmt limits too from the point of view that
the city has ambition to be a new regional centeaa Asian economy tiger. Due to the
review of historical development of the city, trpogation, water and inhabitants, the author
describes the difficulties in it accessibility frotine political reasons. Conclusion is that the
city in contemporary situation — without politicapening has only small chance for future
development and resilience (which is necessaryauvecent climatic change).



Poloha Ho Chi Minhova #ista (dive Saigonu) jako regionélniho centra obchodu aajez— nésto se
nachazi v jiznicasti jihovychodni Asie, na Uzemi byvalé francouzk&tonie Francouzské Indimy
(jeSe drive Kaginciny).

Intenzivre se rozpinajici #sto s ambicemi stat se dalSim centrem mezinarodmdkélniho obchodu,
sluZzeb a zejména produkce se nachazi na sevedioahje z ramen delty asijského veletoku Mekong,
pii fece Saigon (severntippk Mekongu) a jejich svodnych kanalech. Vlivenaypdelnych nanas
arodné [idy — naplavenirfekou a také vlivem velmi teplého klimatu (tropickéma jen cca 100
severni §ky od rovniku), kdy teploty neklesaji prakticky p@%$oC a teplé suché fasi stidaji
monzunové deét

Oblast je diky své poloze v de&lMekongu velmi Grodné a tak zazemésta ma cca 18 milian
obyvatel a je schopno na ostrovech Mekongu i jipdedukovat ®kolikrat do roka Grodu ovoce
(popsana je a#ikrat za sebou sklizeryze), zeleniny a zejména ryze, ktera je tmaih hlavnim
vyvoznim artiklem regionu. Zazemi¢sta je tedy schopno zasobovatsiské obyvatelstvo, které
podle oficialni statistiky tvid cca 7,75 milionu obyvatel, ale ignym tajemstvim je existence dalSich
nékolika miliond lidi Zijicich v Saigonu na ulicich, ve slumech &sném okoli mista bez registrace.
Casto jsou to obyvatelé centraini nebo bohat&éshi nésta, ktéi byli zbaveni majetku a poslani na
prevychovu do pracovnich taliow delé Mekongu po roce 1975, kdy bylo 30. dubnésto dobyto
severoviethamskou komunistickou armadou a obsafgho.

Mésto vzniklo z ivodniho relative malého a Vietnamci ovlddanéhéigtavu na Khmerském Uzemi
ve 14tém stoleti (pro Khmerskou Angkorskiési byla delta Mekongu Klovym Gzemim pro rozvoj
obchodu a zasobovariSe, ale posléze ji obsadili Viethamci) a vyvinge do zné&ych roznéra

v obdobi druhé sttové valky a pod vlivem kolonialni francouzské niady, kterd pinesla Zelezini
spojeni do Indéiny [5], rozSfeni a zajidini pristavu a také vystavbu hlavnickednich budov gsta
(mistodrZzitelsky paléac, policejni centrum, letjShadrazi, centrélni posSta, katedrala Notre Dam du
Saigon, pistavni @ad, nova trznice Ben Than a dalSi).
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Obr. 1 Mapa Vietnamu, Zdroj: [5]



Mésto vzhledem k poloze na jihu Viethamu ma strategicgeograficky vnikajici polohu uviit
regionu iz obrazek 1, ktery ukazuje pozicksta v rovnikoveasti JV Asig kde je pistav chrasn
ostrovy a tokem Mekongu v dé&ltdale pak je zrmou vyhodou i velmi jednoducha dostupnost lodni
dopravy na Filipiny, do Singapuru, Malajsie a narrg@. Toto umishi mesta v minulosti za
francouzské nadvlady i za japonské okupacésabilo, Ze misto bylo gHirozenym centrem
kontinentalni jihovychodni Asie, mimo jiné i proavdostupnost a infrastrukturu.¢sto ma gkolik
limita a ty jsou hlavs zpisobeny vlivem podnebi — jde o moznsastych monzunovychifvalovych
de&, které mohou doslova zaplavitéato na ®kolik hodina omezit dopravu a v3echtiynosti,
piipadré miazZe jit az o cyklon v obdobi d&8 DalSim limitem mista je zn&né kolisani hladiny
v obdobi dne a noci, nebaozdil mezi pilivem a odlivem je zde i &olik metri vysky, coz
znemoduje ¢innost lodni dopravy. Samiggmé mosty festicni ramena Mekongu a takéky Saigon

se dostavuji teprve \hkolika poslednich letech a tak se postupn pomalu zvySuje dopravni
dostupnost r¥sta.

NejvétSi slabinu rozvoje #sta do budoucna tak tkio prakticky vzdy komunistickou spravou
podcerna a podvyvinuta infrastruktura rozvojessta, zejména kvalitni kapacitni silnice, mostky,

privozy a samazjne i vedeni energetickych siti, které jsdeyazr nadzemni a v zoufalém stavu.

Pozici nésta jako potencialniho centra v Jihovychodni Agistdténé demonstruje néasledujici

tabulka:
Cislo| Néazev n¥sta Zemg chet obyv. qut Ob.' \ Poznamka
mésta (mil.) | okoli (mil.)

Singapore Singapore| 5,36 6,56 Omezeni hranic¢i
Bangkok Thajsko 8,25 14,5
HCMC Vietham 7,75 (cca | 17,5 (cca Zavorka — odhad
(Saigon) 12) 19) skute&nosti

4 Manila Filipiny 1,65 11,8 Sirsi region

Tabulka 1 Pozici #sta jako potencialniho centra v Jihovychodni AZiilroj: vliastni zpracovani
z dat[4]

Geneze rsta do stavajici podoby nebyla jednoducha, jakajeng z pedchoziho textu. Roastani
Saigonu jako metropole bylo zémeé excentrické a #lo zpasobit destabilizacifvodni ciséské moci
z mésta Hué a také kralovské moci Khmerské z Phnom WRenémlu¢ o moci Laoskych krdl
z Luang Prabangu. Spravni sila i obchodni zaletzige tak koncentrovaly jednozmé& na jih, tedy
do Saigonu a moc mistnich formalnich viadik byla oslabena. [5]

Japonci pochopili filezitost Saigonu zejména v podotbchodniho fistavu a tak skladovaci prostory
plynule vytv&eli, mimo jiné proto, Ze ifistav byl mimo dosah jakychkoliv spojeneckych letad
s bombardovacimi moZnostmi a byl idealni pro tidéovelkozasobovani Japonska produkty z jizni
Asie[5].

Saigon se stal posledni baStou svobody v Uzemi¢ingado konce dubna 1975, kdy bylo¢sio
dobyto tankovymi vojsky severniho Vietnamu. V té&obd nejsou doposud z logickychiebdi
zkoumany pohyby obyvatel do a Zsta, ale podle dkterych pozorovatél Slo nejprve o postupny
narst obyvatel Saigonu od roku 1939 z 0,5 mil. obyMagecca 1mil. v roce 1950, pak posta@z na
10 mil v roce 1975 a pak po nasledném &lysvani a pauperizacidsta o pokles na 6 mil. obyvatel
v roce 1978(!). Je odhadovano, Ze bylo #yet/ano, perzekuovano, popraveno a oiki® do tabar

v delt Mekongu cca 3,5 mil. obyvatelasta a okoli. DalSich az 1 milion obyvatel Saigonokali
raiznymi zpisoby emigroval do okolnich zemi zejména na Filipfhgo Thajska nebo Malajsie po
MOFi.

Mésto bylo na péest dobyti pejmenovano po zeffalém vidci revoluce na Ho Chi Minhovo &sto
(Ho Chi Minh City, zkratkou HCMC jak jej znaji Vieamci), Saigonistal jako nazev centralgivrti
mésta a takéeky. [5]



Uvedena demograficka katastrofa, ktera omezilagjoaésta ¥ piechodu na planované hospbets

a pipravila prostedi mésta o inteligenci a podnikatele (ti byli postiZzgeirsekuci komunigtnejvice).
Dovezena socialistickd kamarila ,soudiiflze severniho Vietnamu nebyla schopna ztratu rinozk
zadnym zfisobem nahradit a #sto utrglo zejména pro komunistické zértypickym ,zastaranim“ a
obecnou nedostateosti infrastruktury.

V roce 1998 doSlo ve Vietnamu k uveini hospodéské politiky nikoliv vSak politického systému
(kteg'ané, pravico¥ orientovani a svobodomysini jsou prakticky perse#mi dodnes a dochazi i

k sebeupdleni protestujicich v centru), které ovsgtaoiilo bohatsi tidu oltami a mirrg zvysilo
nezavislost, z taborv Deltt se také vraceli postuprodvieieni obyvatelé, ki¢ ve mést posilili
podnikani a i poudini Zivot. Mésto se z&alo roziistat vyznam#é i do Sfe a to zejménaips sveé
tradicni limity tedy kanaly a mgaly v delg fek (viz obrazek 4, na kterém jsou patrna nova stavebni
mista a sklady v ohybech a pogéky Saigoh [4]

Obrazek 5 Bitexco Tower v centru HCMC, Zdroj: viddto

Od roku 2003 je uvoblm ekonomicky rozvoj ksta naplno a do provincie (pouze ve spr&aigonu

alias HCMC) vstoupil zahragni kapitél, ktery z&ala nova socialistick&itla prominent vyuZivat po

svém, zejména k opréawybranych ¢asti infrastruktury a zfstupréni dalSich rozvojovych ploch
v okoli mesta, kde je moZno investovat. Saigon se znovu ssawaozstvim mladych a relativn
vzdlanych osob hlavnimifstavem JV Asie s vysokym potencidlem rozvoje @éenastat se tygrem
regionu [3].

Souwasna finatini krize v rozvinutych zemich, ktera znamenala mjimé presunrady vyrob z Evropy
do Asie a tak i do Vietnamu, kde krize zatim ndiak paradox#& rozvoj nesta, jako centra
zamdského obchodu, vyznaraposilila.

V poslednich letech vyrostlgada multifunknich komegnich a obchodnich center i ubytovacich
kapacit vysSich kategorii v centrigsta jako nafiklad Parkson (2005-2009), Saigon Paragon (2009),
Nowzone (2009), Kumho Asiana Plaza (2010), Vincente (2010) a zejména vyrazn& w centru
meésta Bitexco Financial Tower (2010) a dalSi vznikeifaleld misto menSich doimna samém okraji
centra, ale vidorysu mivodniho ndsta Qa obrazku 5 je jiz zménd Bitexco Tower a také név
vznikajici vystavba dalSiho mrakodraptirpo vedle ni v centjys].



Jaké jsou tedy dnes skutné limity a omezeni rozvoje HCMC:

- Doprava

(tématu bude je8tdale ¥novan odstavec), propustnost silnic a bulvénésta nedovoluje
dostateny prijezd ani dnes kdyipvaZuje doprava osobnimi skatry a to i ve vicecldaopravni
kongesce vpodwer (va&erni Spéka) a v poledne (poledni siesta) jsou zcela neppost a stale se
prodluZuji a zesiluji. Zahusti dopravy je takové, Zesbnd hromadna doprava pozbyva smyslu a
je ne&elna. Neexistuje mimourdwva doprava jako metro nebo visuta drédha prviibté linka

je pripravovana aZz na 2017! [5] #dto je tedy v denni deébtietinu casu neprostupné! Nejsou
k dispozici dostaté obchvaty nebo fitahy néstem!

- Sité a elektricka s¥

je vedena Zivekh kabely, ¥tSinou nad povrchem a 2thdrati dominuje vSem plocham kram
Uplného centra tista v okoli radnice a mrakodfaSi€ jsou zastaralé a to jak kabeloveé telefonni,
tak elektrické, neexistuji rozumné kolektory a nej& dispozici ani $3i automatické centraly a
pievodniky, jde o Zivekvzniklou strukturu z fvodni neuralgickych badsystému.

- Obyvatelstvo

narist obyvatelstva je ve &t enormni a z politickychivodi je registrovano jen % skuieych
obyvatel n&sta, ostatni Ziji na Ukor &sta bez infrastruktury ve slumech na dvorech dallia Zivi

se sluzbami ze dne na den, zvySena densita obyvatehtru s sebou nese i negativni jevy
zejména v oblasti nedostatku stravy a obecné hydigdieni (bude rozebrano dale). Navic stoupa
tlak na vyuZiti pozemkv centru nista na obchodni stavby (jsou restrikce na obytébg) a tak

se ve zbytku obytnych struktur a volnych ploch diglstvo stale zahti§je, protoZze se nechce
vzdalit od zdroj prijmi a jde o misto spiSe monocentrické! Propojeni s okolnitfghly fek a
kanah a castmi nésta jsou nedostatra acasto vzdalena, ffpadré v rozhodujicich chvilich
ucpana.

- Problém s vodou

ve vSech sirech, (i zvysSujici se sile monzira gilivu je voda vhadna do nésta a kanalizace je
nedostaujici i na normalni provoz #&sta. Mésto nema odpovidajici systéisténi odpadnich vod
a stavajici s#ttrubekcasto na odvod odpadnich vodtge nestai, v monzunovém obdobi negta
jiz ani defova kanalizace a &sto se pIni si¥si odpadni a dédvé vody. Podobny problém nap
pii stavi® podzemnich siti a také mast dalSi infrastruktury Zisobuje piliv a odliv kde je rozdil

6 a vice meftr.[2]

Krome téchto hlavnich probléfm ma v sotdasnosti nistofadu podruznych a odvozenych a to nelze
zatim mluvit ani o reforgpolitické a spravni, kterd by spravigsta rozuma upravila a zbavila jej
kurately severoviethnamskych mistodrzicich.



Blize k hlavnim problémim souwtasného HCMC:

- Doprava

Ho Chi Minh City Area: Travel Share
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Graf 1 Podil dopravy v HCMC, Zdroj: [2]

Problém Ize shrnout, Ze se klesajici prostupnogdtanhromadnou dopravou stoupa doprava
osobni a ta povySila od kol ke skinr a nyni i ke klimatizovanym automotih, pibyly
minibusy, minivany a podobné svizné piesky dopravy do okréj mésta a okolni krajiny,
podobré se restrukturalizovala i doprava nakladni, kdel jpeeferovany malé a rychlé dopravni
prostedky které se dopravnimi kongescemi doslova proemekModernizuji se autobusy (zatim
bez klimatizace), alefjpyvaji tzv. big taxi pro bohaté a cizince, kdetgdevize a klimatizace!
Prostor pro automobily vSak ves neni a neni mozno vyuzit Zadnou mimoti@xou dopravu
nag. tramvaj, nebo lodni dopravu, ktera by byla dopfavspasenim pro mistni i naugtiky
meésta iz graf 1, ktery popisuje rozvrstveni dopravy \st@). Méstska sprava dokonce ny

v dopra¥ v centru nista ani neplanuje! [1]

- Obyvatelstvo

M¢éstskd rada v rdmci ogani a restrikci naplanovala pro obyvatelstvo daur@R25 ve svych
planech vyznamné snizeni density obyvatel, ovSemi migak objasino, jak k gmu ma dojit.
Podpora t#istu tzv. vijSiho okruhu nista nezajisti lidem ve sluzbach v centru dostupnost
zamestnani a odpovidajici dopravu a k.

Stejreé tak podpora suburbanni vystavby, kterd je atraktzejména pro cizince je pro mistni
obyvatele centra vlastnnezajimava ceneévi z hlediska vzdalenosti od pracovniho mista.
Restrikce ma byt podle planu nastavena tak, abtaviia bez omezeni byla jen vegjich a
prilehlych ¢astech mssta, kde ovSem sluzby koncentrovdny nejsou. Postujwthazi sice
k renovaci a oZiveni donikpodle rgkterych kanal acastireky, kde vznikaji tzv. atraktivni

Riverside houses (Residencies), ale ani tam sedoebuistni dobrovoksghovat.

Planovany ndrst obyvatel ovSemiptéto restrikci je o 2,5 mil obyv. tedy na ofigiéh 10,2 mil.
obyv., ale totatislo patu obyvatel nista HCMC je jiZz dnes pra¥godobr prekraeno, alespo
podle geogrdf a stavu nssta. [1]



Ho Chi Minh City Population by Sector
PAST AND PROJECTED
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Graf 2 RozloZeni obyvatel HCMC dle sektpZdroj: [2]

Zavér - jaka jsou vychodiska pro mésto z evropského pohledu:

- M¢ésto musi jednozria¢ podpdit a vybudovat odpovidajici dopravni strukturu (wglbvani
mimourowviové drahy v centru a do centra podédlhako v Bangkoku a fitahu centrem),
podpdit alternativni dopravu (rychlou osobni lodni pon&kech), vazby na okoli (mosty,
kanaly, trati), piitany méstem a infrastrukturu (kolektory, kabelové tunehytomatické
centraly, trafa, atp.) uvidit vné mésta.

- Bez dalSiho uvokni rezimu (migno politického) a filivu zahranénich investic a zejména
know-how neni myslitelnd konkurence ostatnim denfr zejména Bangkoku anebo
Singapuru.

- Politickym uvolrénim by bylo mozno ziskatiateZité investice Asijské banky pro rozvoj do
podpory rozvoje kiioveé infrastruktury résta a to zejména do dopravy.

s vz

- Zménou zmisobu administrativy (jin€lenéni ¢asti a spravy ista) a zdlenénim nmesta do
struktury jihu Vietnamu by se zvySila jeho presdizchopnost rozvijet vlastni financovani
investiéni vystavby ve rst z vybkéru a vynosu dani, navic by se rdidi struktura
zasobovani a uvolnil pohyb obyvatel (v &asnosti vregionu i ve 8 drzi primét
ve vyhodnosti a jednoduchosti financovani konkanéisingapur, coz je velky vzor).

- Za stavajiciho stavu nelze socialistickym planoward centra na severu statu docilit
rozumneho rozvoje vritiho i vrgjSiho perimetru résta a gradace jeho bohatstvi s ohledem
na kulturni i socialni vazby — uvalni poneru je aktualni nutnosti pro rozvojasta a okoli,
véetrg dopravy a struktury obyvatel.

- M¢sto nepracuje na adaptakiila nezaznamenaldiphod klimatické zrény, ktera bude mit
projevy zejména v zasobovani vodou a splavnostnicisiek a kanal, nejsou tedy nastoleny
ani zaklady City resilience.

Jako zawrecné slovo Ize konstatovat, Ze HCMC ma obrovsky rigagopotencial v jihovychodni Asii
zvySeny tradinim napojenim na Evropu a USA, ktery ovSem bezrzsystému spravy a rezimu
pobytu obyvatel, filivu know-how a s nimi spojenych investic n&e byt vyuZit. Mimo jiné i
socialisticka politika je @ivodem toho, Ze rozhodujici investatstavaji nadaléekat ffede dvémi
mesta na zréeny!
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