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Abstrakt:

Trasy a osy uvnitf sidla jako zdkladni determinanty urbanistické kompozice. Urbanizacni osa
- vyznamnd dopravni trasa nebo soubeh dopravnich tahi se stava organizacnim prvkem
osidlent, kolem néhoz se vytvari urbanizacni prostor. (VUVA, 1983). V rozvoji organismu
mésta Brna zaujima vyznamnou roli trasa tramvajové linky &. 1. Clanek piedstavuje Gast
modelového piikladu vybraného limitu Uzemi v rdmci semindrni prace studia zaklada
urbanismu a ateliérové prace. Pojednava o historii a proménach charakteru ploch, které tato
linie spojuje, obsluhuje, kterymi prochazi.

Abstract:

The basic determinants of the urban composition — routes and axes, lines inside the settlement.
Urbanisation axis — an important transport route of the coincidence of traffic flows becomes an
organizational element of the settlement around which urbanization space is being created.
(VUVA, 1983). The route of the tram line No. 1 plays an important role in the development of
the Brno city. The article deals with one part of reference example of selected limit of the
territory within the seminar work of study of urbanism. It describes the history and the changes
in the character of the areas that connects, serve and is going through this line.

Uvod

Urcujicimi podminkami vzniku a vyvoje lidskych sidel v historii byly podminky ptirodniho
prostiedi a podminky socidlné¢ ekonomické. Vybér lokality zavisel na podminkach vhodnych
k zajisténi jednak ochrany ptfed klimatem, pied utocniky, jednak k zajisténi obzivy. Velmi
dilezitym faktorem byla pak blizkost zdroje pitné vody.

Jednou z determinant struktury sidla a jeho kompozice je osa — ptivodni cesta, stopa davného
pohybu ¢lovéka tizemim za obzivou, pii hledani mista k zivotu — k zajisténi jeho zakladnich
potieb. Kiizeni cest — os se stava vychodiskem i cilem déalkovych tras. Pozdéji s cilem smény,
obchodu, mnohde cesty slouzi jako vojenské silnice. Davaji zéklad komunikaéni sité¢ nejen
sidla, rozristajiciho se kolem nich, ale i tzemi celého regionu.



Brno je jednim z ptikladii rostlého mésta. Vzniklo jako sidlo na kiizovatce vodnich cest — brodu
dvou fek. Odtud i jeho jméno. Pfirozena cesta vyvoje je stale Citelnd v nepravidelném pidorysu
jeho nejstarsi ¢asti — historického centra, 1épe fe¢eno vnitiniho mésta. Prostoru uvniti hradeb,
jejichz stopa je zachovana v okruznim pasu, z€asti zeleném, zCasti komunika¢nim. Okruh a
vybihajici radidly v mistech jiz neexistujicich méstskych bran se staly zdkladem urbanistické
kompozice mésta. Pro studijni ucely v ramci seminarni prace byly vybrany dvé z radial
posilenych kolejovou trasou a podrobeny analyze svého potencialu.



1. Linka tramvaje €. 1: limit rozvoje mésta

Sit’ radial postupem casu obklopi vznikajici nové méstské Ctvrti a dosahne az ke stavajicim
puvodnim vesnicim — Bystrc, Reckovice, Obfany, Slatina, HerSpice. Radidly sméiuji
K historicky nejsilngj§im dalkovym cilim - Olomouc, Praha, Viden, Bratislava.

Na zdklad¢ zdkona €. 213/1919 Sb. o slouceni sousednich obci s Brnem se pak staly soucasti
mésta také obce Kralovo Pole, Medlanky a Reckovice a byl polozen zaklad ke vzniku tzv.
Velkého Brna.

Pivodni obec Bystrc byla trvalou soucasti Veverského panstvi a obec Komin pattila klasteru
v Predklasteri u TiSnova. V pribéhu 19. stoleti s narGstem dojezdu mistnich za praci do
textilnich tovaren byla vybudovéna silnice vedouci z Brna pfes Veveti dale do TiSnova a tim
se obce tésnéji primkly k tehdy zemskému hlavnimu méstu.

Obrazek. 1, 2: Brno s predméstimi a okolni krajinou 1815 (vlevo), Plan regionalni obnovy
zemského hlavniho mésta 1947 (pravo)
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Srozvojem ekonomické ¢innosti mésta se ve druhé poloviné 19. stoleti zvySuje i pocet
obyvatel. Stavéné mésto se rozsifuje za odstranéné hradby a okruh i radidly museji uspokojit
potiebu rychlejsi prepravy z centra K novym méstskym ctvrtim. Od roku 1869 se tak zacal
rozvijet systém méstské hromadné dopravy, jehoz trasy od prvopocatku vedly praveé po okruhu
a ptivodnich trasach.

Nejdelsi kolejovou linkou je v soucasnosti tramvaj €. 1 spojujici centrum mésta s méstskou casti
Reckovice na severnim okraji a s méstskou ¢asti Bystrc na okraji jihozapadnim. Ve své délce
18 km obslouzi 37 zastavkami 8 meéstskych ¢asti. Pidorysnou stopu traté Ize s jistou toleranci
interpretovat jako pismeno U. P¥i¢emz pravé (vychodni) rameno Moravské namésti-Reckovice
je téméeft rovné, levé (zadpadni) Pisarky-Bystrc pak ponékud deformované v disledku dramatické
topografie. Pravé rameno imaginarniho U je vyvojové starsi.

17. 8. 1869 byl zprovoznén prvni usek koniské drahy, a to z Moravského namésti (Kiosku) do
Kartouz poblizZ Semilassa v tehdy samostatné obci Kralovo Pole. Dvakrat byl provoz drahy
zrusen, od roku 1984 opét otevien a v roce 1900 elektrifikovan. V roce 1926 pak byl prodlouzen
tisek az do Re¢kovic. V roce 1958 byla postavena vozovna MHD v Medlankéch. Tato &ast traté
vede v celé své délce bezmala 6 km soubé&zné s trasou individualni dopravy, zde kolejové téleso
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v ose méstské tiidy — Lidicka-Stefanikova-Palackého-Banskobystricka. Je skute¢nou osou
VvV pravém smyslu slova. Na mapé tvofi pfimku. Bohuzel, neuplatiiuje se zde zadny pohledovy
cil ani v jednom sméru.

V roce 1876 je kolejova sit’ postavena z centra do Pisarek, 1947 do Komina. Opakované
dochazi k ruseni a otevirani provozu v souvislosti s ménici se potiebou meésta, valeénymi
udalostmi a principem pohonu. Silnym impulsem prodluzovani stavajicich trasy je pak v 70. -
80. letech 20. stoleti realizace celkti komplexni bytové vystavby s patefni tramvajovou
dopravou — Komin, Bystrc I a II, Kralovo Pole, Jablonova a Reckovice.

Obrazek 3, 4: Okruh radidaly Brna s trasou linky ¢. 1(vlevo), Priibéh traté linky ¢. 1
meéstskymi castmi (vpravo)
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2. Proména charakteru uzemi

Priibéh traté v rozsahu ulice/koridoru je v celé své délce velice proménlivy. Cetnost a odstupy
zastavek vyplyvaji z charakteru pfiléhajici zastavby a funkcni naplné v Sifce spadové —
dochazkové vzdalenosti. Uziti tramvaje vychazi z pfedpokladu komfortni dochazky k zastavce
500 m.

Ke sledovani promén byl zvolen odstiedivy smér, tzn. vzdy z centra K okrajové casti —
Reckovice/Bystre.

Vychodni piima ¢ast (Moravské namésti-Redkovice) prochazi postupné z husté blokové
zastavby stfedovékého centra v dotyku zeleného pasu s divadelnimi budovami téméf ve dvou
tfetinach své délky, po hranici Kralova Pole a Reckovic, oboustranné stavénou kulisou
méstskych domi. Ozivujici uvolnéni predstavuji ptiléhajici ,,volné plochy* — nejvétsi brnénsky
park Luzanky a prostor byvalych kasaren. DalS$im poruSenim souvislé hradby jsou objekty
arealti Univerzity obrany a Veterinarni a farmaceutické univerzity.

Mira atraktivity v dil¢ich tsecich tohoto ramene pomyslného U se proménuje vzdy v mistech
kfizovani s dal§i méstskou tepnou ¢i pfipojeni dopravné vyznamné komunikace -
trolejbusovymi linkami (Pionyrska), piijezd k nadrazi Kralovou Pole (Semilasso). Dulezity je i
vizualni kontakt se Slovanskym naméstim, centrem méstské casti. K mistu mimotrovitového
ktizeni s ulici Hradeckd se postupné vytraci vysoka zéastavba méstskych domt, objevuji se
panelové domy ve druhém planu a nastupuje nizkopodlazni fadové zéstavba rodinnych domd.

Na druhé strané proménliva kiivka zapadniho ramene uvazovaného U po opusténi centra mifi
kolem arealu vystavis§t¢ a vozovny tramvaji do tésné blizkosti feky a pietizené ulice
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Zabovteské. Tady uz pokracuje na samostatném télese, v kontaktu se zeleni — Wilsonovym
lesem, zahradkarskou kolonii, odsazenou nizkopodlazni zastavbou Komina. V podstaté
v piiméstské krajiné vede K nastupu do prostoru piehrady a v terénnim zafezu konéi uvnitf

panelového sidlisté.

Obrazek 5: Trasa linky ¢. 1a body zmény charakteru vizemi

Zdroj: http:
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Tabulka 1: Trasa linky ¢. 1 a jeji

uzivatelé

méstska ¢ast

cil pravidelny

cil sezonni
dynamika v pribéhu

dne/tydne/roku
Bystrc rezidenti turisté
piehrada, hrad Vevefti
Komin rezidenti ¢astecne, navstévnici ZOO
alternace bus/trolejbus
Jundrov/ZaboviesKy | rezidenti vyjime&né,

vetSinou vyuziti bus/trolejbus

Brno - stred

pracujici v misté
pfijizdéjici do zaméstnani a Skol

navstévnici divadlo/kino/arad

Kralovo pole

rezidenti/VS

navstévnici BVV
navstévnici divadla/park

Medl4nky

rezidenti/VS

Reckovice

rezidenti/SS

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 2: SWOT analyza tiseku Reckovice-Moravské namésti

silné stranky

slabé stranky

pfima trasa do centra

vysoka frekvence individudlni dopravy

rychlé kapacitni spojeni s vlakovym
nadrazim

kolisajici zatéz v priabehu dne na kiizujicich
komunikacich (Pionyrska, Hradecka)

piestupni uzel na okruh trolejbusti

kolisajici zatéz v prabehu dne /roku
(studenti VS, navstévnici divadel)

arealy VS (Univerzita obrany, Vysoka §kola
veterinarni a farmaceutickd, BIBS)

vysoce kolizni pohyb cyklisti

nejvetsi park mésta

zarUstajici opustény areal kasaren

divadlo

moznost parkovani podél komunikace

prilezitosti

hrozby

plochy stavebniho rozvoje (Stefanikova,
Palackého)

nartist individudlni dopravy a potieby
parkovani

dopravni propojeni s arealem Ceského
technologického parku a Vysokého uceni
technického (Hradecka/Hudcova)

narast piepravy MHD v disledku rozvoje
VS a Ceského technologického parku

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 3: SWOT analyza useku Pisarky-Bystrc

silné stranky

slabé stranky

pfima trasa do centra

zuzeny profil Zabovieska

kapacitni spojeni S vlakovym nadrazim

rostouci zatéz ve Spickach (Pisarky)

reaktivné nizky pocet svételné fizenych
ktizovatek

kolisajici zat¢Z v pribéhu dne/roku (studenti
VS, navstévnici BVV, ZOO, ptehrady)

prestupni uzel na okruh trolejbusti/autobusti
(Mendlovo namésti, ZOO)

soub¢h s cyklostezkou

rekreani zelen, piehrada, ZOO

areal BVV, VS (Masarykova univerzita)




prileZitosti hrozby

plochy stavebniho rozvoje (Zabovieska, narust individualni dopravy
Knini¢ska)

dopravni napojeni na areal kampusu narust prepravy v dusledku pokracujici
Masarykovy univerzity v Bohunicich bytové vystavby

Zdroj: vlastni zpracovani
Zavér
Dopravni infrastruktura jako jeden z limitd rozvoje sidla ptredstavuje systém vSech druhd
dopravy, které se v tizemi vyskytuji. Kazdy jednotlivé je nutno posuzovat a zkoumat v celé jeho
struktute, v tsecich profilujicich se dle potieb a charakteru izemi, jez obsluhuje. Nezbytna je
v8ak i analyza celkového kontextu: ostatnich druhi dopravy, charakteru a funkéniho vyuziti

spadového tzemi, jedine¢nost sidla jako celku a jeho obyvatel. Clanek byl zpracovan na
zaklad¢é metodiky seminarnich praci studia zaklada urbanismu a ateliérové tvorby.
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